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Airbus Deutsnhla nd QmhH 



Sitzreihenanordnung in einer Passagierkabine eines Verkehrsflugzeu- 
ges 



Die Erfindung betrifft eine Sitzreihenanordnung in einer Passagierkabine eines 
Verkehrsflugzeuges mit hintereinander angeordneten Sitzreihen, wobei die Sitzrei- 
hen mit vorbestimmten Sitzabstanden angeordnet sind und zumindest im Bereich 
von Notausgangen ein Quergang, gebildet durch einen vergroiJerten Sitzabstand 
der Sitzreihen, als Zugang zu den Notausgangen vorgesehen ist. 

Oblicherweise sind in derzeitigen Verkehrsflugzeugen Sitzreihenanordnungen 
vorgesehen, die entsprechend der Klasseneinteilung in First Class, Business Class 
Oder Tourist Class mit unterschiedlichen Sitzen und Sitzabstanden ausgestattet 
sind. Die Sitzabstande in der entsprechenden Klasse sind ubiicherweise ein we- 
sentliches Kriterium fur die in einem Flugzeug transportierbare Passagieranzahl. 

Mit geringeren Sitzabstanden kann die maximal mbgliche Anzahl von Sitzplatzen 
erhbht warden. Demgegenuber ist es fur den Zugang zu den Notausgangen Oder 
anderen Ausgangen im Verkehrsflugzeug vorgeschrieben, einen relativ weiten 
Abstand zwischen Sitzreihen vorzusehen und somit einen Quergang (bezogen auf 
die Flugzeuglangsrichtung) zu den Notausgangen zu bilden. Die minimale Breite 
dieser Zugange zu den Notausgangen haengt vom Typ, der Geometrie und der 
Leistung der Notausgange ab. Bei doppelten Ausgangen betragt die Breite bei- 
spielsweise 36 Zoll, bei einfachen Notausgangen beispielsweise 20 Zoll. Eine 
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ausreichende Breite eines Querganges ist unbedingt erfordedich. um im Falle einer 
Notevakuierung einen schnellen Passagiersirom der Passagiere zum Notausgang 
zu ermoglichen. Bne Notevakuierung eines Flugzeuges Ist In maximal 90 s durch- 
zuftlhren. 2u enge Quergange erschweren das Erkennen des Zugangs zwischen 
den Sitzreihen und den Zugang selbstzu den Notausgangen, Gerade im Falle einer 
Notevakuierung mussen die Passagiere mit ausreichend Platz und ohne Hlndernls- 
se schnell zu den Notausgangen gelangen konnen. 



Der vorliegenden Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde. bei einer gattungs- 
gemaften Anordnung eine sichere und schnelle Notevakuierung zu ermoglichen 
wobei die Quergange zu diesem Zweck eine ausreichende Breite aufweisen sollen 
und gleichzeitig eine maximal mdgliche Anzahl an Sitzplatzen fur den Passagier- 
transport zur Verfugung gestellt werden soil. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 genannten Malinahmen gelost. 

Dabei ist insbesondere vorteilhaft. dass mit der Anwendung der Erfindung die 
Breiten der Quergange variabel gestaltet werden konnen. Somit ist es insbesonde- 
re fur eine Notevakuierung der Passagiere aus dem Flugzeug von Vorteil. wenn 
sich die Breiten der Quergange vergroliern und ein schnelleres Verlassen des 
Flugzeuges mbglich wird. was die Sicherheit der Passagiere erhoht. Durch die 
Vergroaerungzder Quergangbreite ist ebenfalls eine bessere Erkennbarkeit des 
Fluchtweges erreicht. 

Die bisher notwendigen Quergangbreiten konnen reduziert werden. da im Notfall 
durch Verlassen der Sitze die Sitzteile hochschwenken und somit dann die notwen- 
dige Breite des Querganges zur Verfugung steht. Damit eroffnet sich die Moglich- 
keit einer Erhbhung der Sitzplatzanzahl. 

Weiterblldongen und vorteilhafte Ausgestaltungen sInd in den Anspruchen 2 bis 4 

angegeben. Weitere Vortelle ergeben sich aus der nachfolgenden Detailbeschrei- 
bung. 
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In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt, welche nach- 
stehend anhand der Figuren 1 bis 4 naher beschrieben werden. In den Figuren sind 
gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen versehen. 



5 



10 



15 



20 



25 



30 



Es zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung eines Kabinenlayouts eines Passagierflugzeuges, 

Fig. 2 eine vergrblierte Darstellung des Kabinenlayouts im Bereich von 

Notausgangen mit einer ersten erfindungsgemaften Sitzreihenanord- 
nung im Bereich von Quergangen, 

Fig. 3 eine vergrblierte Darstellung des Kabinenlayouts im Bereich von 

Notausgangen mit einer zweiten erfindungsgemallen Sitzreihenan- 
ordnung im Bereich von Quergangen und 

Fig. 4 ein fur die erfindungsgemalie Sitzreihenanordnung verwendbarer 

Klappsitz. 

In der Fig. 1 ist ein Kabinenlayout eines Passagierflugzeuges gezeigt. Eine derarti- 
ge Passagierkabine 1 weist im vorderen Bereich Sitzreihen 2 in einer Business 
Class 3 sowie im hinteren Bereich Sitzreihen 4 in einer Tourist Class 5 auf. Es ist 
ersichtlich, dass die Sitzabstande (in Flugzeuglangsrichtung) der Sitzreihen im 
Bereich der Business Class 3 grower sind als im Bereich der Tourist Class 5. 
Daruber hinaus ist ein Quergangbereich 7 gezeigt, der durch einen sehr weiten 
Sitzabstand gekennzeichnet ist und damit einen Zugang zu einem Notausgang 8 
bzw. 8’ (entsprechend der Flugzeugseite) bildet. Ein derartiger Quergang 7 muss 
ausreichend breit sein, um im Falle einer Notevakuierung einen schnellen Passa- 
gierstrom zum Notausgang 8 bzw. 8’ zu gewahrleisten. Ersichtlich ist eine Sitzreihe 
10, die unmittelbar benachbart zum Quergang 7 angeordnet ist. Der Quergang 7 
weist eine Breite B auf. Die Sitzreihe 10 ist erfindungsgemali mit Klappsitzen 20 
ausgestattet (siehe Fig. 4). In der dargestellten Position in Fig. 1 ist die Sitzreihe 10 
mit Klappsitzen in heruntergeklappter Position ersichtlich. In einer vergrblierten 
Darstellung in Fig. 2 am Beispiel der Mittelsitzgruppe ist gezeigt, dass im Evakuie- 
rungsfall - wenn keine Personen mehr in dieser Sitzreihe 10 sitzen - die Sitzfla- 
chen sowie auch die Armlehnen hochgeklappt sind und damit eine Verbreiterung 
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des Querganges 7 bis zu einer Breite B1 ermoglicht wird. Vorgesehen ist, dass sich 
im Evakuierungsfall keine Personen mehr sitzend auf der Sitzreihe 10 aufhalten 
und damit der gesamte Quergang 7 die Breite B1 aufweist. Eine derartige Vergro- 
fierung des Bewegungsraumes fur die Passagiere im Notfall kann wesentlich zu 
5 einer verbesserten und schnelleren Evakuierung beitragen, was die Sicherheit der 
Passagiere erhoht. 

Auch ist es denkbar, im Bereich der Turen mit den normalen Ausgangen 9 Sitzrei- 
hen 10 mit Klappsitzen einzusetzen. Durch eine geschickte Kombination der Berei- 
che am Langsgang, an dem ebenfalls mindestens die gangseitigen Sitze der 
10 Sitzreihen mit Klappsitzen ausgestattet sein konnen, und den Bereichen am Quer- 
gang 7 ist eine weitere Verbesserung des Freiraums fur die Passagiere erreicht. 



In Fig. 3 ist in einer vergrolierten Darstellung des Kabinenlayouts im Bereich des 
Quergangs T eine zweite Ausfuhrungsform der Sitzreihenanordnung gezeigt. Es 
^15 ist erkennbar, dass eine zusatzliche Sitzreihe 10’ in diesem Bereich angeordnet 
sein kann. wobei im hochgeklappten Zustand der verwendeten Klappsitze nur 
unwesentlich die Breite des Querganges T vermindert wird. Es steht die Breite B2 
fur den Fall einer Notevakuierung zur Verfugung, wenn die Passagiere ihre Sitze 
verlassen haben und die Sitze selbsttatig hochgeklappt sind. Wenn ein Zugang zu 
20 den Notausgangen 8 bzw. 8’ nicht notwendig ist, werden die Sitze der Sitzreihe 10’ 
heruntergeklappt (in der Mittelsitzreihe dargestellt) und der Quergang 7’ vermindert 
seine Breite aiiif die Breite B3. Mit dieser Ausfuhrungsform ist es mbglich, zusatzli- 
che Sitzkapazitat im Passagierflugzeug zu schaffen. 



25 In Fig. 4 ist in einer Seitenansicht eine Sitzreihe 10 bzw. 10’ gezeigt, die erfin- 
dungsgemali Passagierklappsitze 20 verwendet. Die Passagierklappsitze 20 
konnen ausgebildet sein wie beispielsweise in DE 102 14 104.5-14 beschrieben. 

Es ist ersichtlich, dass mit einem hochgeklappten Sitzteil 30 sowie hochgeklappten 
Armlehnen 40 ein grofierer Freiraum A zur Verfugung steht als bei Sitzanordnun- 
30 gen ohne Klappmbglichkeit. Der zwischen hintereinander angeordneten Sitzreihen 
ubiiche Freiraum B ist zwischen der Sitzreihe 10 und der Sitzreihe 4 gezeigt. Eine 
Anwendung von Klappsitzen mindestens fur die Sitzreihen 10 bzw. 10’ im Bereich 
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von Ausgangen bzw. Notausgangen ist somit vorteilhaft, urn Platz zu gewinnen und 
bei einer Notevakuierung den Freiraum fur die Passagiere zu erhdhen und/oder es 
mdglich ist, die Sitzplatzkapazitat innerhalb der Passagierkabine 1 zu erhbhen. 
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Passagierkabine eines Flugzeuges 
Sitzreihen in Business Class 
Business Class 
Sitzreihen in Tourist Class 
Tourist Class 

Einbauten, wie Galleys, Toiletten 

Quergangbereich 

Notausgange 

Ausgange 

Sitzreihe mit Klappsitzen 

Passagierklappsitze 

Sitzteil 

Armlehnen 
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Patentanspriiche 

1. Sitzreihenanordnung in einer Passagierkabine eines Verkehrsflugzeuges, mil 
hintereinander angeordneten Sitzreihen, wobei die Sitzreihen (2, 4) mit vorbestimm- 
25 ten Sitzabstanden angeordnet sind und zumindest im Bereich von Ausgangen (8, 
8’, 9) ein Quergang (7), gebildet durch einen vergrbderten Sitzabstand der Sitzrei- 
hen (2, 4), als Zugang zu Ausgangen (8. 8’, 9) vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

mindestens efne Sitzreihe (10, 10’) mit Passagiersitzen (20) mit jeweils hochklapp- 
30 barem Sitzteil (30) ausgestattet ist, die Sitzreihe (10, 10’) benachbart und mit dem 
Sitzteil (30) gerichtet zum Quergang (7) angeordnet ist und die Breite (B; B3) des 
Querganges (7) in eine grofiere Breite (B1; B2) durch das Hochschwenken des 
entsprechenden Sitzteils (20) wandelbar ist. 

35 2. Sitzreihenanordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 

die Passagiersitze (20) der Sitzreihe (10, 10’) mit hochschwenkbaren Armlehnen 
(40) ausgestattet sind. 
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3. Sitzreihenanordnung nach einem der Anspruche 1 
zelchnet, dass 



Oder 2, dadurch gekenn- 



^ochschwenKende 

passag, ‘ "™" 



4. Sitzreihenanordnung nach einem der Anspruche 1 bi 
zeichnet, dass 



bis 3, dadurch gekenn- 



Querganges (7) in eine groiSere Breite (B1, B2) fOreine 

Notevakuierung der Passagiere vorgesehen ist. 4,ture,ne 
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Bei einer Sitzreihenanordnung in einer Pa«, 

Bere,ch von Ausgangen is, sin Quergana L ""S-ordna, und zud,indes, i„, 
=<and ds, Ste.a,ban. Oe. Ou.r,JJlZT Si,.ab 

9- vorgesehen. Die Erfindung besteh, dann dTs'^ 

Passagiersitzen jeweils hocbkiappbaren, sifeter p,i, 

enachbart und mil dem Sibieil gerichte, 'st und die Sterei- 

B-.e des Oueiganges is, in eine gn^e b ^d 

anteprechenden Sibleiis wandelbar. W«hschwenken des 

Insbesondere vortei/haff ,of r- 

«ag.eug, wenn sicb die aus dem 

vedassen des Flugzeuges mbglich wW wasT ="'’''®"a^as 

Die bisher nohvendigen Quergangbreilen ka '^^^aagiere emah, 

,m Nodal, durch Vedassen der Site die Steri'T""""''"" 

^ang der Stepialakapaaila, is, dami, magiicb " 
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